1 



UF DEM GEBIET DES 



(12) NACH DEM VERTRAC^BER DIE INTERNATIONALE ZUSAMMENARBI 

PATENTWESENS (PCT) VEROFFENTLICHTE INTERNATIONALE ANMELDUNG 



(19) Weltorganisation fur geistiges Eigentiun 
Internationales Btiro 

(43) Internationales Veroffentlichungsdatum 
26. Febniar 2004 (26.02.2004) 




(10) Internationale VerofTentlichungsnununer 

PCX wo 2004/016333 Al 



(51) Internationale Patentklas^kation: A63H1^12, 
18/08, 18/10, 18/16 

(21) Internationales Aktenzetchen: PCT/DE2003/002392 

(22) Internationales Anmeldedatiun: 

16. Juli 2003 (16.07.2003) 



(25) Einrelchungssprache: 

(26) Veroffentlichungsspraclie: 



Deutsch 
Deutsch 



(30) Angaben zur Prloritat: 

102 33 897.3 25. Juli 2002 (25.07.2002) DE 

102 43 150.7 17. September 2002 (17.09.2002) DE 

(71) Anmelder (fur alle Bestimmungsstaaien mit Ausnahme 
von US): STADLBAUER SPIEL- UND FREIZEITAR- 
TIKEL GMBH \DEfDB\\ Stidwestpark 94, 90449 
Numberg (DE). 



(72) Erfinder;und 

(75) Erfinder/Anmelder (nur fur US): MALEIKA, Hubertus 

[DE/DE]; Rebhuhnweg 12, 90513 Zimdorf (DE). 

(74) Anwalt: ZEITLER, DICKEL, KANDLBINDER; Her- 
mstr. 44, 80539 Munchen (DE). 

(81) Bestlmmungsstaaten (national): AE, AG, AL, AM, AT, 
AU, AZ, BA, BB, BG, BR, BY, BZ, CA, CH, CN, CO, CR, 
CU, CZ, DE, DK, DM, DZ, EC, EE, ES, FI, GB, GD, GE, 
GH. GM, HR, HU, ID, XL, IN, IS, JP, KE, KG, KP. KR, 
KZ, LC, LK, LR, LS, LT, LU, LV, MA, MD, MG, MK, 
MN, MW. MX, MZ, NO, NZ, OM, PH, PL, PT, RO, RU, 
SD, SE, SG, SK, SL, TJ, TM, TN, TR, TT, TZ, UA, UG, 
US, UZ, VN, YU. ZA. ZM, ZW. 

(84) Bestimmungsstaaten (regional): ARIPO-Patent (GH, 
GM, KE, LS, MW, MZ, SD, SL, SZ, TZ, UG, ZM, ZW), 
eurasisches Patent (AM, AZ, BY, KG, KZ, MD, RU, TJ, 
TM). europaisches Patent (AT, BE, BG, CH, CY, CZ, DE, 

[Fortsetzjung aufder ndchsten Seite] 



(54) Titie: TOY VEHICLE FOR GUIDED MOTOR-RACING CIRCUITS 

(54) Bezeichnung: FAHRSPIELZEUG FOR SPURGEFUHRTE AUTORENNBAHNEN 




O 



(57) Abstract: The invention relates to a toy vehicle (100) for a guided motor-racing circuit (22) comprising a guiding groove (20) 
and conductor rails (24) which are adjacent to said groove. A keel (18) which is pivotably arranged on the toy vehicle (100) engages 
in the guiding groove (20) on the motor-racing circuit (22) in order to aid the guidance. The toy vehicle (100) also comprises a 
magnetic device (32) which interacts with the conductor rails (24) on the motor-racing circuit (22) by means of magnetic attraction, 
so that an additional retaining force holds the toy vehicle ( 100) in the track on the motor-racing circuit (22). A rocker (26) is pivotably 
fixed to the toy vehicle (100) at one end, and the magnetic device (32) is arranged on the rocker (32), at a distance from the pivotable 
connection- Said pivotable connection is designed in such a way that if the toy vehicle (100) moves off course by pivoting on its 
longitudinal axis (28) about the keel (18) thereof (100) as a pivoting point in relation to the motor-racing circuit (22), the rocker (26) 
pivots in an opposing manner in relation to the toy vehicle (100). so that the magnetic device (32) remains on the motor-racing circuit 
(22), adjacent to the conductor rails (24), in such a way that, even if the toy vehicle moves off course, there is a magnetic force of 
attraction between the magnetic device (32) and the conductor rails (14). 
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(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betriffi ein Fahrspielzeug (100) fiir eine spuigefuhrte Autorennbahn (22), welche eine Fiih- 
rungsnut (20) und benachbart zur dieser Stromschienen (24) aufweist, wobei zur Spurftihiung ein am Fahrspielzeug (100) schwenkbar 
angeordneter Kiel (18) zum Eingriff in die Fiihrangsnut (20) auf der Autorennbahn (22) vorgesehen ist, und wobei femer eine Magne- 
teinrichtung (32) am Fahrspielzeug (100) angeordnet ist, welche mittels magnetischer Anziehung mit den Stromschienen (24) auf der 
Autorennbahn (22) derail zusammenwirkt, da6 eine zusatzliche Haltekrafit das Fahrspielzeug (100) in der Spur auf der Autorennbahn 
(22) halt. Hierbei ist eine Schwinge (26) mit einem Ende schwenkbar am Fahrspielzeug (100) befestigt und die Magneteinrichtung 
(32) auf der Schwinge (32) beabstandet von der schwenkbaren Befestigung angeordnet, wobei die schwenkbare Befestigung derart 
ausgebildet ist, daB bei einem Driften des Fahrspielzeugs (100) in Form eines Schwenkens einer Ungsachse (28) des Fahrspielzeu- 
ges (100) um den Kiel (18) des Fahrspielzeuges (100) als Drchpunkt rclativ zur Autorennbahn (22) die Schwinge (26) relativ zum 
Fahrspielzeug (100) derart entgegengesetzt schwenkt, dafi die Magneteinrichtung (32) benachbart zu den Stromschienen (24) auf der 
Autorennbahn (22) verbleibt, so daB auch beim Driften eine magnetische Anziehungskraft zwischen Magneteinrichtung (32) und 
Stromschienen (14) zur VerfUgung steht. 
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Fahrspieizeuq fiir spuraefuhrte Autorennbahnen 



10 Die Erfindung betrifft ein Fahrspielzeug fOr eine spurgefQhrte Autorennbahn, wel- 
che eIne FQhmngsnut und benachbart zur dieser Stromschienen aulweist, wobei 
zur SpurfQhrung ein am Fahrspielzeug schwenkbar angeordneter Kiel zutn EIngriff 
in die FQhmngsnut auf der Autorennbahn vorgesehen ist, und wobei femer eIne 
Magneteinrichtung am Fahrspielzeug angeordnet Ist, welche mittels magnetischer 

25 Anziehung mit den Stromschienen auf der Autorennbahn derart zusammenwirkt, 
daB eine zus§tzliche Haltel^raft das Fahrspielzeug in der Spur auf der Autorenn- 
bahn halt, gemaR dem Oberbegriff des Anspruchs 1. 

Bel spurgefQhrten Autorennbahnen ist es das Ziel, in einem Rennen ein Fahrspiel- 
30 zeug manuell unter Steuerung der Fahrgeschwindigkeit mSglichst schneii Qber die 
Bahn zu fQhren. Hierbel greift ein Kiel in eine FQhaingsnut und sorgt dafQr, daB 
das Fahrspielzeug dem Verlauf der Rennbahn folgt Hierzu Ist der Kiel um eine 
Achse senkrecht zur Bahnebene schwenkbar an eInem Rahmen des Fahrsplel- 
zeugs angeordnet. Ein besonderer Reiz liegt dabel darin, daQ> ein Fahrer das 
35 Fahrspielzeug vorblldahnllch durch Kurven der Bahn driften lassen kann. Hierbel 
kommt es jedoch hdufig vor. daB bel zu grower Geschwindlgkelt in der Kurve das 
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Fahrsplelzeug aus der FQhrung herausspringt und von der Fahrbahn schleudert. 
Hierbei kann es einerseits zu unerwQnschten BeschSdigungen des Fahrsplelzeu- 
ges kommen. Andererseits wird es von Splelem hSuflg als stSrend empfunden, 
daft besonders bel groften Bahnen der Spieler Oder ein Heifer das Fahrsplelzeug 
5 aufnehmen und wieder spurgenau auf die Fahrbahn aufsetzen muB, bevor der 
entsprechende Spieler das Rennen wieder aufnehmen kann. 

Zum Verhlndern des Herausspringens des Fahrspielzeugs aus der SpurfOhmng ist 
es beisplelswelse aus der US 4 795 154 bekannt, einen FOhmngsstift mit einer 

0 HInterschneldung In der FQhrungsnut anzuordnen, so daft der FQhrungsstift zwar 
In der FQhrungsnut langsverschlebllch aber nlcht aus der FOhmngsnut heraus- 
zlehbar ist. HIerbel ist jedoch eine Drehung des Fahrspielzeugs urn den FQh- 
rungsstift urn 180°, also entgegen der Fahrtrichtung, bel zu hoher Geschwindigkeit 
In eIner Kurve nicht verhindert. Femer fehit dem Rennen ein Teil der Spannung, 

5 da es durchaus in begrenztem Umfang wQnschenswert Ist, daft grobe Fahrfehler, 
wie belspielsweise das EInfahren In eIne Kurve mIt Hdchstgeschwindlgkelt, wei- 
terhln durch ein Herausspringen des Fahrspielzeugs aus der SpurfOhmng bestraft 
werden sollen. 

»o Es ist Aufgabe der voriiegenden Erfindung, ein Fahrsplelzeug der o.g. Art zur 
VerfQgung zu stellen, welches ein vorbildahnliches Driften durch Kurven der Bahn 
mit hoher Geschwindigkeit zulSftt, wobei ein Herausspringen aus der Spur verhin- 
dert jedoch nlcht vollkommen ausgeschlossen ist. 

25 Diese Aufgabe witti durch ein Fahrsplelzeug der o.g. Art mIt den im Anspruch 1 
gekennzeichneten Merkmalen gelOst. Vortellhafte Ausgestaltungen ergeben slch 
aus den welteren AnsprQchen. 

Dazu Ist es erfindungsgem§ft vorgesehen, daft eIne Schwinge mlt einem Ende 
30 schwenkbar am Fahrsplelzeug befestlgt Ist und die Magneteinrichtung auf der 
Schwinge beabstandet von der schwenkbaren Befestigung angeordnet ist, wobel 
die schwenkbare Befestigung derart ausgebildet ist, daft bel einem Driften des 
Fahrspielzeugs in Form eines Schwenkens eIner Langsachse des Fahrspielzeu- 
ges urn den Kiel des Fahrspielzeuges als Drehpunkt relativ zur Autorennbahn die 
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Schwinge relativ zum Fahrsplelzeug derart entgegengesetzt schwenkt, da& die 
Magnetelnrichtung benachbart zu den Stromschienen auf der Autorennbahn ver- 
bleibt, so daB auch beim Driften eine magnetische Anziehungskraft zwischen Ma- 
gneteinrichtung und Stromschienen zur VerfQgung steiit. 

5 

Dies iiat den Vorteil, dali die magnetischie Haltel<raft zwischen der Magnetein- 
richtung und den Stromschienen auch bei Kurvenfahrt mit Driften des Fahrspiel- 
zeuges erhalten bleibt, so daH ein vorbildahnllches Driften um Kurven der Auto- 
rennbahn mit hSherer Geschwindigl^eit durchgefCihrt werden Icann, ohne die Ge- 
0 fahr, daB das Fahrsplelzeug aus der Spur schleudert. 

ZweckmSBIgerwelse 1st die Magneteinrlchtung an einem freien, der schwenkbaren 
Befestigung gegenOberliegenden Ende der Schwinge angeordnet. 

15 In besonders vorteilhafter Weise welst die Magnetelnrichtung wenlgstens einen 
Permanentmagneten auf. 

Zur verbesserten Anpassung an Bodenunebenheiten ist die Schwinge zwischen 
der schwenkbaren Befestigung und einem freien Ende geteiit und weist dort ein 
20 Schwenkgelenk auf. 

In einer bevorzugten Weiterblldung der Erfindung ist es erfindungsgemSft vorge- 
sehen, daB dasjenige Teil der Schwinge, welches auf der von der schwenkbaren 
Befestigung der Schwinge am Fahrsplelzeug abgewandten Selte des Schwenk- 
25 gelenkes angeordnet ist, die Magnate trSgt und auf wenigstens eIner FOhrungs- 
schiene gefOhrt Ist. 

EIne besonders funktlonsslchere und platzsparende Anordnung erzielt man da- 
durch, daB die wenigstens sine FQhrungsschlene geradilnlg ausgeblldet Ist und 
30 das Schwenkgelenk zwischen den Teilen der Schwinge zusStzlich eine Nok- 
ken-Nockenkurve-Verbindung derart aufweist, daB die beiden Telle der Schwinge 
beim Verschwenken der Schwinge relativ zum Fahrsplelzeug zusStzllch eIne 
Transiations-ZSchwenkbewegung relativ zueinander ausfQhren. 
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Dadurch, daH die wenlgstens eine FOhrungsschlene derart ausgebildet 1st, dad bel 
einem Verschwenken der Schwinge relativ zum Fahrsplelzeug aus einer Mittel- 
stellung heraus, bei der die ScKwinge im wesentlichen parallel zur einer LSngs- 
achse des Fahrspielzeuges ausgerichtet 1st, die IVIagnetelnrichtung eIne Translati- 

5 onsbewegung in Richtung Autorennbaiin ausfQhrt, befindet sich die Magnetein- 
riclitung bei versclienlcter Scliwinge nalier an den Stromschienen, so dafi sicli 
eine grOliere magnetisclie Anzieliungslcraft ergibt. Hierdurcli ist die das Falirspiel- 
zeug in der Spur haltende, magnetisciie Anzieliungslaaft beim Driften in Kurven 
grtJBer und bei einer Geradeausfalirt oiine Driften, bei der ohneiiin weniger Halte- 

0 kraft benStlgt wird, gerlnger. Diese Translationsbewegung der Magneteinrichtung 
wird belsplelswelse mittels der zuvor genannten FQhrungsschlene erzwungen, 
wobei die FQhrungsschlene ausgehend von der Mittelstellung der Schwinge In 
Richtung Autorennbahn abfaliend ausgebildet ist. 

15 Eine zusatzllche DSmpfung der Schwenkbewegung des Fahrspielzeuges beim 
Driften in Kurven und dadurch ein welter verbessertes Verblelben des Fahrspiel- 
zeuges in der Spur beim Driften in Kurven erzlett man dadurch, daB eine Feder- 
einrichtung vorgesehen ist, welche auf die Schwinge eine rOckstellende Kraft In 
Richtung einer Mittelstellung der Schwinge ausQbt, bei der die Schwinge Im we- 

20 sentiichen parallel zu einer LSngsachse das Fahrspielzeugs ausgerichtet ist. 

Optional weist die schwenkbare Befestigung eine FQhrungsstange auf, welche die 
Schwinge bei deren Schwenkbewegung fQhrt. 

25 Dadurch, dali die schwenkbare Befestigung derart ausgebildet Ist, dali bei einem 
Verschwenken der Schwinge relativ zum Fahrsplelzeug aus einer Mittelstellung, 
bei der die Schwinge im wesentlichen parallel zur einer LSngsachse des Fahr- 
spielzeuges ausgerichtet Ist, heraus, die Magneteinrichtung eine Translationsbe- 
wegung in Richtung Autorennbahn ausfQhrt, befindet sich die Magneteinrichtung 

30 bel verschenkter Schwinge n§her an den Stromschienen, so daR sich eine gr5Be- 
re magnetische Anziehungskraft ergibt. Hierdurch Ist die das Fahrsplelzeug in der 
Spur haltende, magnetische Anziehungskraft beim Driften in Kurven grOlier und 
bei einer Geradeausfahrt ohne Driften, bei der ohnehin weniger Haltekraft benotigt 
wird, geringer. Diese Translationsbewegung der Schwinge wird beispielsweise 



4 



y/O 2004/016333 




;T/DE2003/002392 



mittels der zuvor genannten FQhrungsstange erzwungen, wobel die FQhrungs- 
stange ausgehend von der Mittelstellung der Schwinge in Richtung Autorennbahn 
abfallend ausgebildet ist. 

5 Zum Erkennen einer Situation, bei der das Herausfailen des Fahrspielzeuges aus 
der Spur kurz bevor steht. ist eine Kontalcteinriclitung vorgeselien, welche bei Er- 
reichen eines vorbestlmmten, insbesondere maximaien, Schwenl<winl<els der 
Schwinge relativ zum Falirspielzeug einen Falirstrom fQr einen Antriebsmotor des 
Fahrspielzeuges beeinfluBt, bevorzugt veningert bzw. begrenzt. Die Kontal<tein- 

0 richtung weist belsplelsweise beidseitig bzgl. der Schwinge mechanische Kontakte 
auf, welche an jeweiligen Endstellungen der Schwinge mechanisch anschlagen 
und einen Kontalct zum Alclivieren der Kontalctelnrichtung ausldsen. Die mechanl- 
schen Kontakte sind an der Schwinge oder am Fahrsplelzeug angeordnet 

5 In einer bevoizugten AusfQhrungsform der Erflndung ist die Schwinge mit dem Kiel 
des Fahrspielzeuges drehfest verbunden. Hierdurch ist das Schwenken der 
Schwinge mit dem Schwenken des Kiels bei einer Drittbewegung des Fahrspiel- 
zeuges gekoppelt und sorgt so automatisch dafOr, daB die Magneteinrichtung 
auch bei einer Kurvenfahrt mit Driften Qber den Stromschienen verbleibt. 

10 

Zum Erzwingen einer Schwenkbewegung der Schwinge derart, dad auch bei einer 
Driftbewegung des Fahrspielzeuges die Magneteinrichtung Ober den Stromschie- 
nen bleibt, ist die Schwinge unabhangig vom Kiel schwenkbar gelagert und weist 
einen In die FQhmngsnut der Autorennbahn greifenden FQhrungskiel im Bereich 
25 der Magneteinrichtung auf. Dieser zusStzllche FOhrungsklel der Schwinge erhSht 
glelchzeitig eine RQckhaltekraft fQr das Fahrsplelzeug In der Spur. 

Die Erfindung wird im folgenden anhand der Zelchnung n§her eriSutert. Es zeigen: 

30 Fig. 1 eine erste bevorzugte AusfQhrungsform eines erfindungsgemaBen Fahr- 
spielzeuges in einer Ansicht von oben mit abgenommener Karosserie, 

Fig. 2 das Fahrsplelzeug gemSH Fig. 1 Im L^ngsschnitt. 
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Fig. 3 das Fahrsplelzeug gemaB Rg. 1 in Aufsicht wShrend einer Kurven- 
durchfahrt mit Drift, 

Fig. 4 eine zweite bevorzugte AusfQhrungsform eines erflndungsgemaHen 
Fahrspielzeuges in eIner Ansicht von oben mit abgenommener Karosse- 
rie, 

Fig. 5. eine dritte bevorzugte AusfQhrungsfomi eines erfindungsgemaBen Faiir- 
spielzeuges in eIner Ansicht von hinten mit abgenommener Karosserie, 

Fig. 6 eine vierte bevorzugte AusfQiimngsfonn eines erfindungsgemaBen Falir- 
splelzeuges Im Langsschnitt und 

Fig. 7 eIne fQntte bevorzugte AusfOhrungsform eines erfindungsgemaBen Fahr- 
spielzeuges In elner Ansicht von oben mit abgenommener Karosserie. 

Fig. 8 eine bevorzugte AusfQhrungsform eines erfindungsgemaBen Fahrspiel- 
zeuges in einer Ansicht von oben mit abgenommener Karosserie, 

Fig. 9 das Fahrsplelzeug gemaB Fig. 8 im Langsschnitt und 

Fig. 10. das Fahrsplelzeug gemaB Fig. 8 in einer Ansicht von hinten mit abge- 
nommener i^rosserie. 

Fig. 1 bis 3 zelgen eine erste bevorzugte AusfOhrungsfomi eines erfindungsge- 
maBen Fahrspielzeuges 100. Zur besseren Darstellung 1st das Fahrsplelzeug 100 
ohne Karosserie dargestellt. Das Fahrsplelzeug 100 umfaBt einen Rahmen 12, 
einen Antriebsmotor 14, Rader 16 und einen Kiel 18, der zum Eingriff In eine FQh- 
mngsnut 20 auf elner Autorennbahn 22 ausgeblldet 1st und nlcht dargestellte 
Stromabnehmer aufweist, die in elektrischen Kontakt mit Stromschienen 24 neben 
der FOhmngsnut 20 stehen. Die Stromschienen 24 sind aus einem elektrisch lel- 
tenden und magnetischen Material gefertigt. Drehfest mit dem Kiel 18 vertjunden 
1st eine Schwinge 26 vorgesehen. Diese Schwinge 26 ist zusammen mit dem Kiel 
18 schwenkbar am Rahmen 12 befestigt. Hierdurch schwenkt die Schwinge 26 
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bzgl. des Rahmens 12, wenn der Kiel 18 bei einer Kurvenfahrt mit Drift ver- 
schwenkt. Dies ist aus Fig. 3 ersichtllch. Der Ausdruck "Drift" bezelchnet hleriael 
einen Zustand des Fahrspielzeuges 100, bel dem wahrend eIner Fahrt durch eine 
Kurve der Bahn 22 eine Langsachse 28 des Fahrspielzeuges 100 Im den Dreh- 

5 punkt des Kiels 18 bzgl. der Bahn 22 verschwenkt ist. Anders ausgedrQckt, schlie- 
(len die LSngsachse 28 und eine Fahrtrichtung des Fahrspielzeuges 100 einen 
WInkel grSlier Null, einen sogen, Driftwinkel, ein. Das Fahrspielzeug 100 fahrt da- 
bei nicht einfach durch die Kurve, sondern bewegt sich gleitend hindurch, d.h. ins- 
besondere die benachbart zum Motor 14 angeordneten HInterrader 16 haben Im 

0 wesentllchen den Zustand der Haftreibung veriassen und es besteht nur noch 
Gleltrelbung zwischen den RSdern 16 und der Bahn 22. 

An einem freien Ende 30 der Schwinge 26 Ist eine Magnetelnrichtung In Form von 
zwel Permanentmagneten 32 angeordnet Die Magnete 32 sind dabel derart an- 
5 geordnet, daB diese nahe den Stromschlenen 24 liegen. Auf diese Welse ergibt 
sich eine magnetische Anzlehungskraft zwischen der Magnetelnrichtung 32 und 
den Stromschlenen 24. Diese magnetische Anzlehungskraft wirkt dabel als Kraft, 
welche des Fahrspielzeug 100 In der Spur hSIt und somit einem Herausschleudem 
des Fahrspielzeug 100 von der Bahn 22 entgegen wirkt. 

Durch die oben erwahnte Schwenkbewegung der Schwinge 26 zusammen mit 
dem Kiel 18 wShrend des driftens durch die Kurve bleiben nun diese Magnete 32 
nahe bel den Stromschlenen 24, so dali die magnetische Haltekraft zwischen der 
Magnetelnrichtung 32 und den Stromschlenen 24 auch wShrend des driftens be- 
25 stehen blelbt. HIerdurch Ist es mGgllch, das Fahrspielzeug 100 noch schneller 
durch die Kurve driften zu lassen, ohne daB das Fahrspielzeug 100 dabel aus der 
Bahn 22 geschleudert wird. In dieser ersten Ausftlhrungsform Ist das Verschwen- 
ken der Schwinge 26 an die Schwenkbewegung des Klels 18 gekoppelt. 

30 Fig. 4 zeigt eine zwelte bevorzugte AusfQhrungsform elnes erfindungsgemSlien 
Fahrspielzeuges 200, wobel funktionsglelche Telle mit glelchen Bezugszelchen 
versehen sind, so daB zu deren EriSutemng auf die obige Beschrelbung der Fig. 1 
bis 3 venwiesen wird. In dieser zweiten AusfQhnjngsform des Fahrspielzeuges 200 
sind Spiralfedem 34 vorgesehen, welche beldseltig der Schwinge 26 angeordnet 
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sind und sich jeweils mit einem Ende an der Schwinge 26 und mit einem gegen- 
Oberllegenden Ende an einem Anschlag am Rahmen 12 des Fahrspielzeugs 200 
abstQtzen. Hierdurch wirkt auf die Schwinge 26 elne rOcl^stellende Kraft in Rich- 
tung IVlittelstellung, be! der die Schwinge 24 im wesentlichen parallel zur L§ngs- 
achse 28 des Fahrspielzeuges 200 ausgerichtet ist. Dlese rQcksteilende Feder- 
l<raft erzeugt eine Dampfung fur die Schwenl<bewegung der Schwinge 26 und 
dSmpft dadurch auch das Ausbrechen des Fahrspielzeuges 200 aus der Fahrt- 
richtung beim Driften in einer Kurve. Hierdurch ergibt sich auch eine Bremswir- 
kung auf das Fahrspielzeug 200, die urn so groBer ist, je grolier der Driftwinkel 
wlrd. Dies wirkt in vorteilhafter Weise einem Herausschleudem des Fahrspielzeu- 
ges 200 aus der Bahn 22 bei Kurvenfahrten entgegen. 

Fig. 5 zelgt elne dritte bevorzugte Ausfilhrungsfomi eines erfindungsgemaUen 
Fahrspielzeuges 300. wobel funktlonsgleiche Teiie mit gleichen Bezugszeichen 
versehen sind, so daU zu deren ErlSuterung auf die obige Beschrelbung der Fig. 1 
bis 4 venwiesen wlrd. Bel dieser dritten AusfQhrungsform des Fahrspielzeuges 300 
ist die Schwinge 26 bei ihrer Schwenkbewegung entlang einer Stange 36 gefQhrt. 
Diese Stange 36 ist dabei derart ausgebildet, dali diese In der MIttelstellung der 
Schwinge 26 einen vorbestimmten, maximalen Abstand von einer Bahnoberfl§che 
hat, der sich in Richtung maximaler Verschwenkung der Schwinge 26 immer mehr 
veningert, d.h. die Stange 36 ist in Schwenkrichtung zur Bahn 22 hin abfaliend 
ausgebildet. Dies erzielt eInen geringeren Abstand zwischen der Magneteinrich- 
tung 32 und den Stromschlenen 24. Dies erzeugt bei verschwenkter Schwinge 26, 
d.h. wahrend eines driftens durch elne Kurve, elne habere magnetische Haltekraft 
als bei MIttelstellung der Schwinge 26, d.h. bei Geradeausfahrt, wo ohnehin wenl- 
ger Haltekraft gewQnscht Ist, da dies In unenwOnschter Weise einer Beschleunl- 
gung das Fahrspielzeugs 300 entgegen wirkt. 

Fig. 6 zelgt eine vierte bevorzugte AusfQhnjngsfonn eines erfindungsgemaiien 
Fahrspielzeuges 400, wobel funktlonsgleiche Telle mit gleichen Bezugszeichen 
versehen sind, so daft zu deren Erlauterung auf die obige Beschrelbung der Fig. 1 
bis 5 verwiesen wird. Bei dieser vierten AusfQhrungsfomn des Fahrspielzeuges 
400 ist die Schwinge 26 unabhangig vom Kiel 18 schwenkbar am Rahmen 12 ge- 
lagert. Zum Erzeugen einer Schwenkbewegung der Schwinge 26 relativ zum 
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Rahmen 12. urn die Magnetelnrichtung 32 Qber den Stromschienen 24 zu halten, 
welst die Schwinge 26 Im Bereich der Magnetelnrichtung 32 einen FQhrungskiel 
38 auf, der zusStzllch zum Kiel 18 In die FQhrungsnut 20 (Fig. 3) grelft. 

> Fig. 7 zeigt eine fQnfte bevorzugte AusfQIimngsfonn eines erfindungsgemaiien 
Fahrspielzeuges 500, wobei funlctionsgleiclie Tails mil gleichen Bezugszeichen 
versehen sind, so daB zu deren Eriauterung auf die obige Beschreibung der Fig. 1 
bis 6 venwiesen wird. Bei dieser fiinften AusfQlirungsform des Falirspielzeuges 
500 1st an den beiden Endstellungen der Scliwenl^bewegung der Schwinge 26 am 

D Rahmen 12 Jewells ein mechanischer Kontal^t 40 einer ansonsten nicht naher dar- 
gestellten Kontaktelnrlchtung angeordnet. In Ihrer Endstellung schlSgt die Schwin- 
ge 26 an dem jewelllgen Kontakt 40 an und I6st diesen aus. Daraufhin beeinfluilt 
die Kontakteinrichtung eInen dem Motor 14 zugefOhrten Fahrstrom derart. dali 
sich die Faht^eschwlndlgkelt verringert oder zumlndest nIcht welter erhSht Dies 

5 soil eIne Grenzsituatlon erkennen und entscharfen, bel der das Fahrspielzeug kurz 
vor dem Herausschleudern aus der Bahn steht 

Zum Justieren der magnetischen Haltekrafl sind die Magnete 32 auf der Schwinge 
26 in LSngsrichtung verschiebbar angeordnet und kSnnen so auf der Schwinge 26 
10 an einer fOr den jeweiligen Fahrstil eines Benutzers optimalen Stellung festgelegt 
werden. 

Fig. 8 bis 10 zeigen eine weltere bevorzugte AusfQhrungform eines erfindungsge- 
maHen Fahrspielzeuges 600, wobei funktionsgleiche Telle mit gleichen Bezugs- 
25 zelchen versehen sind, so dali zu deren ErlSuterung auf die oblge Beschreibung 
der Fig. 1 bis 3 verwiesen wlnJ. 

Zwischen dem frelen Ende 30 und der schwenkbaren Befestlgung der Schwinge 
26 1st diese In eIn Schwingentell 46 und einen Magnetschlitten 48 getellt, die Qber 
30 ein Schwenkgelenk 50 mitelnander verbunden sind, Eine Schwenkachse des 
Schwenkgelenkes 50 ist parallel zur Schwenkachse des Kiels 18 ausgerichtet Der 
Magnetschlitten 48 ist auf zwei FQhnjngsschienen 52 senkrecht zur Fahrtrichtung 
gefOhrt und fuhrt somit eine zwangsgefOhrte, bzgl. des Fahrspielzeuges 600 seltli- 
che Translationsbewegung aus. Zur Umsetzung der Schwenkbewegung des 
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Schwingentells 46 In die seltliche Translationsbewegung des Magnetschlittens 48 
ist das Schwenkgelenk 50 mit elner Nocken-Nockenkurve-Verblndung ausgestat- 
tet, die eine kombinlerte Translations-ZSchwenkbewegung des Magnetschlittens 
48 relativ zum Scliwingenteil 46 eriaubt. Hierbei Ist ein Nocken 54 an dem 
5 Schwingenteil 46 und eine Nockenkurve 56 am Magnetschlittens 48 ausgebildet, 
wobel der Nocken 54 in die Nockenkurve 56 eingreift. 

Durch die seltliche Translationsbewegung des Magnetschlittens 48 relativ zum 
Fahrspielzeug 600 Ist es mSgllch, bel kleinem Raumbedarf fQr die Magnetschwin- 
0 ge In Fahrtrichtung die Magnate 32 sehr welt nach auBen an den Rand des Fahr- 
splelzeuges 600 zu bewegen, so daB auch bel groUen Driftwinkein die Magnete 
32 Qber den Stromschlenen gehalten werden kOnnen. 

Wle sich aus Fig. 10 erglbt, sind die FQhrungsschlenen nach aufSen hin, d.h. von 
.5 elner MIttelstellung des Magnetschlittens 48 weg, In RIchtung Bahn 22 abgebogen 
ausgebildet. so dad der Magnetschlittens 48 mIt elner seltllchen Translationsbe- 
wegung bei Verschwenken des Schwingentells 46 zusStzlich eine Translationsbe- 
wegung In RIchtung der Bahn 22 ausfQhrt. Auf diese Weise erglbt sich durch den 
gerlngeren Abstand eine urn so hohere magnetische Anziehungskraft zwischen 
10 den Magneton 32 und den Stromschienen auf der Bahn 22, Je groBer der Driftwin- 
kel Ist, d.h. je weiter das Schwingenteil 46 verschwenkt und den Magnetschlitten 
48 In RIchtung Rand des Fahrsplelzeuges 600 auf den FQhrungsschlenen 52 ver- 
schiebt. 

Auf der In Fahrtrichtung hinteren FQhrungsschiene 52 Ist beldselts des Magnet- 
schlittens 48 Jewells eine RQckstellfeder vorgesehen, die sich Jewells mIt elnem 
Ende an dem Magnetschlitten 48 und mit elnem gegenOberilegenden Ende an 
elnem Anschlag am Rahmen 12 des Fahrsplelzeugs 600 abstOtzen, so daB bel 
Jeder Auslenkung des Magnetschlittens 48 aus elner MIttelstellung, bel der das 
Schwingenteil 46 Im wesentllchen parallel zur LSngsachse 28 des Fahrsplelzeu- 
ges 600 ausgerichtet ist, auf den Magnetschlitten 48 eine rOckstellende Kraft wlrkt. 
Diese rOckstellende Federkraft erzeugt eine Dampfung fQr die Schwenkbewegung 
des Schwingentells 46 und die Translationsbewegung des Magnetschlittens 48 
und dampft dadurch auch das Ausbrechen des Fahrsplelzeuges 600 aus der 
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Fahrtiichtung beim Driften In einer Kurve. Hlerdurch erglbt sich auch eine Brems- 
wlrkung auf das Fahrepielzeug 600, die urn so grSBer ist, je grdlier der Driflwinkel 
\wird. Dies wirkt In vortellhafter Weise einem Herausschleudem des Fahrspielzeu- 
ges 600 aus der Bahn 22 bei Kurvenfahrten entgegen. 
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PatentansprOche: 

Fahrspielzeug (100, 200, 300, 400, 500, 600) fQr eine spurgefDhrte Auto- 
rennbahn (22), welche eine FDhrungsnut (20) und benachbart zur dieser 
Stromschlenen (24) aufwelst, wobei zur SpurfOhrung ein am Fahrspielzeug 
(100, 200, 300, 400, 500) schwenkbar angeordneter Kiel (18) zum EIngrlff 
In die FQhrungsnut (20) auf der Autorennbahn (22) vorgesehen 1st, und wo- 
bei ferner eine Magneteinrichtung (32) am Fahrspielzeug 
(100, 200, 300, 400, 500) angeordnet ist, welche mittels magnetischer An- 
zlehung mit den Stromschlenen (24) auf der Autorennbahn (22) derart zu- 
sammenwirkt, dali eine zusatzliche Haltel<raft das Fahrspielzeug 
(100, 200, 300, 400, 500) In der Spur auf der Autorennbahn (22) halt, 
dadurch gekennzeichnet, da& 

eine Schwinge (26) mit einem Ende schwenkbar am Fahrspielzeug 
(100, 200, 300, 400, 500) befestlgt Ist und die Magneteinrichtung (32) auf 
der Schwinge (32) beabstandet von der schwenkbaren Befestlgung ange- 
ordnet Ist, wobel die schwenkbare Befestlgung derart ausgeblldet Ist, daU 
bel eInem Driften des Fahrsplelzeugs (100, 200, 300, 400, 500) In Fomi el- 
nes Schwenkens einer LSngsachse (28) des Fahrsplelzeuges 
(100,200,300,400,500) um den Kiel (18) des Fahrspielzeuges 
(100, 200, 300, 400, 500) als Drehpunkt relativ zur Autorennbahn (22) die 
Schwinge (26) relativ zum Fahrspielzeug (100,200,300,400,500) derart 
entgegengesetzt schwenkt, daB die Magneteinrichtung (32) benachbart zu 
den Stromschlenen (24) auf der Autorennbahn (22) verbleibt, so dad auch 
beim Driften eine magnetische Anzlehungskraft zwischen Magneteinrich- 
tung (32) und Stromschlenen (14) zur VerfQgung steht. 

2. Fahreplelzeug (100,200,300,400,500) nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet. daB die Magneteinrichtung (32) an einem freien, der 
schwenkbaren Befestlgung gegenOberiiegenden Ende der Schwinge (26) 
angeordnet Ist. 
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3. Fahrspielzeug (100. 200, 300. 400, 500) nach Anspruch 1 oder 2. dadurch 
gekennzeichnet, dad die Magneteinrichtung (32) wenigstens einen Per- 
manentmagneten aufweist. 

4. Fahrspielzeug (600) nach wenigstens einem der vorhergehenden AnsprQ- 
che, dadurch gekennzeichnet, da& die Schwinge (26) zwischen der 
schwenkbaren Befestigung und einem freien Ende geteiit ist und dort ein 
Schwenkgelenk aufweist. 

5. Fahrspielzeug (600) nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dad 
dasjenige Teil (48) der Schwinge (26), welches auf der von der schwenkba- 
ren Befestigung der Schwinge (26) am Fahrspielzeug (600) abgewandten 
Seite des Schwenkgelenkes (50) angeordnet ist. die Magnete (32) tr3gt und 
auf wenigstens einer FQhrungsschiene (52) gefOhrt ist. 

6. Fahrspielzeug (600) nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dall die 
wenigstens eine FQhrungsschiene (52) geradllnig ausgeblldet ist und das 
Schwenkgelenk (50) zwischen den Teilen (46, 48) der Schwinge (26) zu- 
satziich eine Nocken-Nockenkurve-Verbindung (54, 56) derart aufweist, dafl 
die beiden Teile (46,48) der Schwinge (26) beim Verschwenken der 
Schwinge (26) relativ zum Fahrspielzeug (600) zus3tzlich eine Transla- 
tions-ZSchwenkbewegung relativ zueinander ausfOhren. 

7. Fahrspielzeug (600) nach Anspruch 5 oder 6. dadurch gekennzeichnet, 
da& die wenigstens eine FQhrungsschiene (52) derart ausgeblldet ist, dad 
bei einem Verschwenken der Schwinge (26) relativ zum Fahrspielzeug 
(300) aus einer Mittelstellung heraus. bei der die Schwinge (26) im wesent- 
iichen parallel zur einer L3ngsachse (28) des Fahrspielzeuges (600) ausge- 
richtet ist, die Magneteinrichtung (32) eine Translationsbewegung in Rich- 
tung Autorennbahn (22) ausfQhrt. 

8. Fahrspielzeug (600) nach wenigstens einem der AnsprQche 5 bis 7, da- 
durch gekennzeichnet, dali eine Federeinrichtung (34) vorgesehen ist, 
welche auf das die Magnete (32) tragende Teil (48) eine rOckstellende Kraft 
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in Richtung elner MIttelstellung der Schwinge (26) ausQbt, bel der die 
Schwinge (26) im wesentliclien parallel zu elner LSngsaclise (28) das Falir- 
spielzeugs (600) ausgericlitet ist. 

9. Fahrspielzeug (200) nach wenigstens einem der vorhergehenden AnsprQ- 
che, dadurch gelcennzeichnet, dad eine Federeinrlclitung (34) vorgese- 
hen Ist, welclie auf die Schwinge (26) eIne rdcksteliende Kraft in Richtung 
elner MIttelstellung der Schwinge (26) ausQbt, bei der die Schwinge (26) im 
wesentlichen parallel zu elner LSngsachse (28) das Fahrsplelzeugs (200) 
ausgerichtet ist. 

10. Fahrspielzeug (300) nach wenigstens eInem der vorhergehenden AnsprQ- 
che, dadurch gekennzelchnet. daB die schwenkbare Befestigung eine 
FQhrungsstange (36) aufwelst, welche die Schwinge (26) bel deren 
Schwenkbewegung fQhrt. 

11. Fahrspielzeug (300) nach wenigstens eInem der vorhergehenden AnsprQ- 
che, dadurch gekennzelchnet, daR die schwenkbare Befestigung derart 
ausgebildet ist, dalJ bei einem Verschwenken der Schwinge (26) relativ zum 
Fahrspielzeug (300) aus einer MIttelstellung heraus, bel der die Schwinge 
(26) im wesentlichen parallel zur einer Langsachse (28) des Fahrspielzeu- 
ges (300) ausgerichtet Ist, die Magnetelnrlchtung (32) eine Translationsbe- 
wegung in Richtung Autorennbahn (22) ausfQhrt 

12. Fahrspielzeug (300) nach Anspruch 10 und 11, dadurch gekennzeichnet. 
dad die FQhrungsstange (36) ausgehend von der MIttelstellung der Schwin- 
ge (26) in Richtung Autorennbahn (22) abfallend ausgebildet Ist. 

13. Fahrspielzeug (500) nach wenigstens einem der vorhergehenden AnsprO- 
che. dadurch gekennzeichnet, daR eine Kontaktelnrlchtung (40) vorgese- 
hen ist, welche bei Erreichen eines vorbestimmten, Insbesondere maxima- 
len, Schwenkwinkels der Schwinge (26) relativ zum Fahrspielzeug (500) ei- 
nen Fahrstrom fQr einen Antriebsmotor (14) des Fahrsplelzeuges (50) be 
einflu&t. 
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Fahrspielzeug (500) nach Anspruch 13, dadurch gekennzelchnet dad die 
Kontaktelnrichtung beldseitig bzgl. der Schwinge (26) mechanische Kon- 
takte (40) aufweist, welche an jeweiligen Endstellungen der Schwinge (26) 
mecJianisch anschlagen und elnen Kontal^t zum Aktivieren der Kontaktein- 
richtung ausldsen. 

Fahrspielzeug (500) nach Anspruch 13 oder 14, dadurch gekennzeichnet, 
da& die mechanischen Kontakte (40) an der Schwinge (26) oder am Fahr- 
spielzeug (500) angeordnet sind. 

Fahrspielzeug (500) nach wenigstens einem der AnsprQche 13 bis 15, da- 
durch gekennzelchnet, da& die Kontaktelnrichtung (40) den Fahrstrom 
verringert oder begrenzt. 

Fahrspielzeug (100, 200, 300, 500) nach wenigstens eInem der vorherge- 
henden AnsprQche, dadurch gekennzelchnet, daR die Schwinge (26) mit 
dem Kiel (18) des Fahrspielzeuges (100, 200, 300, 500) drehfest verbunden 
ist. 

Fahrspielzeug (400) nach wenigstens einem der AnsprQche 1 bis 16, da- 
durch gekennzelchnet, dail die Schwinge (26) unabh3ngig vom Kiel (18) 
schwenkbar gelagert ist und einen in die FQhrungsnut (20) der Autorenn- 
bahn (22) greifenden Fiihrungsl^iel (38) im Bereich der Magnetelnrichtung 
(32) aufweist. 
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*rIS 4n Z .w . . ^ ^ ^ w werden, wenn die VerSffentlichung mil elner Oder mehrerenanderen 
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dem beanspruohten Prioriiatsdatum verOffentHcht wofden ist VerSffentllchung, aie Mitglled derselben PatentfamlHe ist 


C>atum des Abschlusses der intemattonalen Recherdie 


Absendedatum des Intematlonalen Recherehenbeiichts 


9 


. Oktober 2003 


22/10/2003 




Name und Postanschrift der Intematlonalen RecherchenbehOrde 
Europdisches Patentamt, P.a 581B Palentlaan 2 
NL-2280HVRi|swljk 
TeL (+31-70) 340-2040. Tx. 31 651 epo nl. 
Fax: (+31-70) 340-3016 . 


Bevollmachtlgter Bediensleter 

Brumme, I 



Foimblall PCT/lSA/aio (Blatt 2) (Jull 1992) 



INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT 



C.(Foitsetzung) ALS WESENTLtCH ANGESEHI 



Intematfoi 

PCT/DE 



ITERLAGEN 



fctenzotelien- : 

02392 



Kalegorie*" Bezeichnung der Veroffentlichung, soweit erfordetllch unter Angabe der in Betracht kommenden Tetle 



Belr. Anspnich Nr. 



us 4 156 987 A (LAHR ROBERT G) 
5. Juni 1979 (1979-06-05) 
das ganze Dokument 



FOimtMl PCT/ISA/210 (Fdttselzung von Bl8tt 2) (Jul 1992) 



Angaben zu VerOffentlichungen, 



!m Recherchenbericht 
angefOhrtes Patenldokument 



n Patentfamine gehOren 



Lim der 
Verdffentlichung 



-fnlemaiioj 

PCT/D 



Mitglled(er) der 
Patentfamifie 



nal^Ucten: 



izeicfien 

02392 



Datum der 
Veraffentlichung 





A 
M 




-01- 


.1 QAQ 


All 
nU 


oyoyfj. DC, 


uo u/ lyyu 












AU 


1831788 A 


05-01-1989 














ooOOhho Ui 


no— m — 1 009 
U57 ui— lys^^ 












EP 


0296946 A2 


28-12-1988 












ES 


2027776 T3 


16-06-1992 












GB 


2210278 A 


07-06-1989 













JP 


1164387 A 


28-06-1989 


us 4221077 


A 


09- 


-09- 


-1980 


KEINE 






US' 3774340« v. 




27- 


■11- 


-1973- 


CA- 


<-. 973363 . Al^- • 


26-08-1975 












DE 


2331258 Al 


24-01-1974 












FR 


2190022 A5 


25-01-1974 












GB 


1390168 A 


09-04-1975 












IT 


985688 B 


10-12-1974 












JP 


49056315 A 


31-05-1974 


US 4156987 


A 


05- 


-06- 


-1979 


AU 


525009 B2 


14-10-1982 












AU 


4061778 A 


17-04-1980 












CA 


1114412 Al 


15-12-1981 












DE 


2851550 Al 


07-06-1979 












GB 


2008958 A ,B 


13-06-1979 












OP 


54079751 A 


26-06-1979 



F^wibbU PCT/1SA«10 (Anhang PatentfamlDe)(Jull 1992) 



This Page is Inserted by IFW Indexing and Scanning 
Operations and is not part of the Official Record 



Defective images within this document are accurate representations of the original 
documents submitted by the applicant. 

Defects in the images include but are not limited to the items checked: 

□ BLACK BORDERS 



Lj image cut off at top, bottom or sroES 

□ FADED TEXT OR DRAWING 

□ BLURRED OR ILLEGIBLE TEXT OR DRAWING 

□ SKEWED/SLANTED IMAGES 

□ COLOR OR BLACK AND WHITE PHOTOGRAPHS 

□ GRAY SCALE DOCUMENTS 

□ LINES OR MARKS ON ORIGINAL DOCUMENT 

□ REFERENCE(S) OR EXHIBIT(S) SUBMITTED ARE POOR QUALITY 

□ OTHER: 

IMAGES ARE BEST AVAILABLE COPY. 
As rescanning these documents wUl not correct the image 
problems checked, please do not report these problems to 
the IFW Image Problem Mailbox. 



BEST AVAILABLE IMAGES 




